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Le 5 juillet 2025, 2 18 h 07, un camion-citerne (BRV) appartenant 3 un transporteur sous contrat avec Vivo Energy Mali, transportant 45 000
litres de gasoil, s'est renversé.
Pour des raisons non clairement déterminées, le conducteura perdu son attention et le contréle du véhicule, quittant la route pour s’enfoncer
dans le bas-coté.
On suppose qu'il a été distrait (téléphone, autre activité, ou somnolence).
incident s’est produit 3 22 km de Kounda (frontiere Sénégal — Mali, coté malien), juste avant d’entrer dans le village de Moroyafara.
Le camion se rendait a la mine d’or de Nampala, via Bamako, pour une livraison.
|l n'y a pas eu de déversement. Le camion a été sécurisé par un chasseur local avant I'arrivée de |3 police.
Le transfert du carburant vers un autre camion de 45 000 litres appartenant au méme transporteur a commencé le 6 juillet et sest achevé le
méme jour, en présence de |a police, d’un représentant de Vivo Energy Mali, et des douanes.
Cause immédiate
Le conducteur a perdu son at probabl + en s’endormant, ce qui a entrainé une sortie progressive de la route.
En tentant de ramener le camion sur la chaussée en marche arriére, il a provoqué le renversement du véhicule.
Causes sous-jacentes
Utilisation inefficace des caméras embarquées pour vérifier la conformité et identifier les comportements a risque.
Programme de mentorat inefficace, n’ayant pas permis de corriger les comportements de conduite.

:

Procéd inadéq pour détecter et traiter les défaillances des systémes IVMS {absence d'alerte en cas de caméra non fonctionnelle).
Les procédures d'arrét de travail (Stop Work Authority) et de signalement immédiat des incidents ne sont pas encore appliquées
systématiquement.

La formation & la pré ion des renver nts n’est pas suffisamment efficace.

Legons tirées

Les séances de mentorat doivent étre revues et se dérouler sur 5 2 6 jours consécutifs.

Les unités opérationnelles de Vivo Energy et les transporteurs doivent s'assurer chaque jour que tous les camions-citernes (BRV) utilisés sont
équipés de systémes OBC et de éras de conduite conformes et plein foncti Is.

Vivo Energy et les transporteurs doivent assurer un suivi continu de la flotte grace aux systémes OBC et aux caméras embarquées.

Actions recommandées

Avant que les camions-citernes quittent la cour ou les zones de stationnement nocturnes, vérifier I'état de fonctionnement des systémes OBC
et des caméras conducteur.

Veiller i ce que les alertes OBC soient envoyées 3 toutes les personnes désignées de Vivo Energy et du transporteur en cas de panne ou de
dé 1 d'iqulp nt

Organiser des réunions de sécurité (toolbox meeting) pour les conducteurs quittant la frontiére aprés un long séjour en douane.

s'assurer que les informations issues des caméras de conduite soient utilisées de maniére proactive pour évaluer et améliorer les
comportements des conducteurs.
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